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: :----:_,_‘Feuer Gschboot "Ibi?:

1,415 - 097 - 080

1verwendet. Es .'.I.bt mit einem ‘:achlepph&ren aus geruatet und
in der Lsge, mancdvrierunfahige Schiffe abzus chleppem.

. A I K (Eis) "FeuerlOschboot",
&ehreibu.ng des Schl.ffes

'ai'nem durohlaufenden Deck. Der Declksprung 1st: im Vor-
" tiber das pormale MaB erhdht. Bin Deckshaus auf 1/5 L
1 Vorsteven beginnend, reicht bis zur halben Linge des
ptes. Daran sehliefien *nach hinten die (Oberlichter fur den
und lMaschinenraum an. Zwischen den Pumpenrmmober=
ern ist ein freistehender Schornstein angeordnet. Vor
hornstein steht auf dem hinterén Teil des D ckshauses
reibeinmast, welcher suf einmem runden Podest eines
el Wendeatrahlrohre trigt. Bin welteres \iendestrahl- |
auf dem freien Vorschiff und das dritte ist eauf dem
en Teil des laschinenraumoberlichtes angeordnet. Uber
rhéhten Ruderstand befindet sich ein Paildecd., Ein -
- 3chanzkleid ist um das genze Schiff gafuhrt nnﬂ am
~und Hin‘berstevan eingeaagenc

'::.abmes ungen 5 = _
1ge iiber alles = 32,24 m
' e zw. d.Loten 29,35 m
{ite auf Spt. = ~ 5,60m
ﬁita ﬁbar alles = .

3 Boot erhilt eina Kre selpu.mpe vma Typ GLO 200/2/16 mit 5
er Leistung von 320 m”/h bei 90 m Wassersiule (9,0 kxp/cm
er Pumpe) und zwel Kraiaelpumpgn vom Typ GLO

t einer Leiﬁtung von je 300 m“/h bei 90 m

gaule (9,0 kp/em= Druck an der Pumpe)

"t_irei Pumpen werden durch je einen Dieselmotor Typ 6 XVD
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B 13 bei 1500 U/uin angetrisben. Der Mittelmotor hat hiep-
i bel eine Damerleistung B von 180 P3 und die Jeitenmotoren

haben eine Dauerleistung A von 160 P3. Zwischen Pumpen
&= und Motoren sind elastische xupplungen vorgesehen,
& Die Motoren sind elastisch gelagort.

. Geschuindigkeit

. Dio Geschuindigkeit betrigt 12 Knoten bei Nennled stung
- der Antriebsmaschinen von ie 270 PSe und 750 U/min und
B bei _t.tn_m_: gleichlastigen Tisfgang des Schiffes von 1,60 m,

_ 0l= und Wasservorrat
Der Ol- und Wasservorrat betrigt:
e Treibdl 3000 kp

Schmiepsl 350 kp
— Er_ia_chwasser 3500 kp.
Fshrtbereich | = ;
Mit dem vorhandenen Brennstoffvorrat ist bei 2 x 270 PSe
und 750 U/min eine Fahrzeit von rd. 29 Std., moglich. Das
'ent_a?;:iuht bei einer Ceschwindigkeit von 12 Knoten einem
ahrtbereich von 350 3eemeilen, Bei gleichgeitig statt-
indenden B-atiindigen Feuerl8scheinsatz betrigt die Fahr-
it 22 5td. und der Fehrtbereich 265 Seemeilen, LU
AuBer den drei iendestrahlrohren und der Ausristung mit
Sghliuchen sind Schanmloschmittelbehélter -mg:grdmt, e
deren Inhalt ausreich®, eine Fliche von 3000 m= wirksam

mit Schaum abzudecken.

An Bord des Schiffes befindet siech im Vorsehiff ein Raum
mlt 8 Schlafplétzen, welcher als Aufenthaltsraum wihrend
3 Einsatzes dient. Innerbalb des Deckshouses befindet

 Bgreitschaftsraum vorgesehen ist, | 3
tgefihrte Inventar ist in einer besonderen Invent

. G ¥ =

Die Stabilitat ist susreichend und entapricht den Forderun.
en der DSREK flr die zu erteilende Klasse. Der Trimm des
Sootes ist bel normalen Beladungszustunden gut.
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:‘, Sohiffskécper
?“ .51. Bauart :
ausgefihet

0 [ .; schiffskérper ist in querspantenbauwelse !

I° und elektrisch geschy veibt.

- Die bpa.utentfermmg betrigt 550 mm von Heck bis Spt. 44
und 450 mm von Spt. 44 bJ.a zum Vorsteven.

e Die Konstrukbion des Fabrzeuges, die Anordnung wnd die
%h Abmegsungen der Bmteile sind augs folgenden Zeichnungen
Fge= — zu ersehen. :

- Stahlplan  1,415-10L éo;

5 = ' Hauptsp 2nt 1.415=-103 (o

l . = . - .

. Werkstoff ; ' :
 Flr den Schiffskdrper wird sls Werkstoff entweder 3tahl
- der Gite K I  fiir Dicken bis 12 mm _

e 0d, Glte K II fz.u: Dicken ab 12 mm

_;_ verwendet.

ufung der asserdicht:.g,keit
ﬂ'or ‘den utapellauf und vor der nonsewierung des
~ Schiffes werden die Bynker und Zgllen bis zur staadrohr-

hohe geflutet Schotte, Decks, AuBenhoul usw. werden
mit einem K elde— und Petroleumanstrich gepmf t.

. Bescimelb

f} 1 m&Bn.hmt und ateven ,

Die Steven sind als Plattansteven mit Aussteifungen
aus Schweiﬁproﬂlan gefertigt. Die AnBenhaut erhdlt
Eisv:aratarkung. Se¢hlingerkiele sind e.ngeordnet.

de.c einzelnen Bant:eile

: :#.2 iiellenaustritte und lellenbdcke

== Die Ano.:-dnung der wWellenhosen ist sus der Z 1chmmg
Lo “Nr. l.415-112. 02 "wellenhosen™ zu ersehen, ij_e sind
~ aus Stablblech von der Dicke der iubenhaut in diesem |
- Bereich susgefuhrt. Die Wellenbbcke sind in SchweiB-
.-_. susfiihrung hergestellt und sind mit der Aullenhaut
durep HNijetung verbunden,

2{_:;;-,_ B anten und Bodenwrangen
.?"S]J;te erspa.n.te sind ibsr die
— = gesante .::chiffsl.ang
= 40'x 80 x 6 ausgefihrt und mit dem nohen 2
-.achenkel an der AufBlenhsut verschweiBt. An den i
ﬁ?gg'fgtadi‘g'aéﬁ' 3& e ,%‘I'dsind Rahmenspanten
easungen eordnet: 5t .
1503 Gurt 80 x 6,5, ang:w e enae

- Die Bodenwrangen sind in den Llaschinenriwden 6

= mm

- T giﬁk ndli.‘gk&:.rt 80 x 6,5; in den ub.l::.gen Raumen

i nim}gt mit Bordelun@ 50, Soweit die Bodenwran 'Dq
c 8ls Begrenzung von Bunkern und Zellen di ar
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[ ! Rpr.
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gind sie mit Epleichterungsldchern und Freischoitten

versehen.,
Im Bereich der verringerten Spantentfernuing von spt. 44
bis vorn warden Zwischenspanten 80 x 6,5 ange~-

3 ordaet.

4 Schotte
-Wa ic erschotte sind an 3pt, 4 12, 23, 35/%6
-'maigaﬁzﬁxﬁet. 3ie sind s 4 und 6 mm dickem Blech
els Faltschotte efiinrt und mit swei senkrechten

. _Profilen 200 x 100 x 5 ausgesteift. Die Schotte

" 8ind zur Dyrohfiihrung der 3tege der lLéngstrager ge-

~ sehlitat. = ;

. Léngsverbinde |
Den Hauptlingsverband bildet der Mjttellingstriger,

der vorn und hinten als Ayssteifung an den steven fihrt
Neitere Lingsverbinde sind die #aschinenfundamente

dle seitlichen Begrenzungen der Treibélbunker und dar
Die Stege der Lingsverbinde sind durch laufend ange-
~ ordnet, die Bodenwrangen stofien daran an.

W =t L A
|

T e,

T T

T T =

‘.' IW' It |.i.r‘:‘: |

Pyattendicken und aonstiﬁe Abmessungen sind sus der
Zeichnung Nr. 1.415-101 "Stshlplan®™ und 1,415-103

- "Hauptspant' zu ersehen. Dle Decksbalken sind durch die
‘an den Kreuzungsstellen ausgeschnittenen Unterzige

- hindurchgefiihet. Schlingen besteben aus dem gleichen -
Profil wie die Deckbalken. Zur Abstitzung der Unterzlige

- dienen Stiibzen an Spt. 18, 40 und zwischen Spt, 44 und

- 45, Dje 3UllhShen euf dem freien Deck betragen 300 ma,

- Pir die Montapge der Schaummittelbehidlter ist im Haupt- :
- deck eine fest verschraubte stéhlerne Deckplatte vorge-

Von 3chott Spt. 4 bis Sph. 12 erstreckt sich ein
~ wesserdichtes Zwiscbendeck oine Bucht und Sprung. Um =
~ eine apitzwinkliée Verbindung mit der AuBenbaut zu ver— |
- meiden, ist das Zwischendeck mit der Aullenhaut durch _
eine Randplatte verbunden., Die freien Decks sind mit

~ 3chweiBwarzen versehen.

~ Das Deckshsus ist in Stahl susgefiihrt. Im vorderen
~ Bereich ist ein Zwischenboden #us Leichtmetallblech
- engeordnet, der als RuyderhausfuBboden dient, o
Der entstehende Raum zwischen Hauptdeck und Zwischen— Tk
. boden wird durch zwei 3 mm dicke Stahlwiinde u teilt, |
~ die mit Sicken au.?;g_astzifﬁ sind. > % aEere
~ Die Zwischenwsnde sind sus Stahlblech gebaut, Die
T :r_ﬁ-.-l'iélngslwand auf M3 ist sus Stahlblech 3 gm ausgeﬁzhrt
oo ‘uad dient zur Unterstitzung des vorderen llastfulles,

IRI3 VLY Weimar
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e e croptscnotbaist imEerelch des
Leichtaetall susgefiihrt,

“Bp: gretreckt sich ein ptakblerner
Ueckshaiis anschlielt,:. Uie Decle 1st

L baeht und obne Eprang susgefibrt. sber dem supb=
R chiRehHTADE und dom ruLnpenysun sind eroke Uberlichter
angeordnets Al aen luUhonx-umqurllcat ist der-Echorn—
- stefanantel dus Leichtuctgli angeardne b
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Ayf dem Oberdeck sind vorn ein Goschstock und hinten
ei.n Heckf laggenstock angeordnet.

ﬂ. Schweakiran :
¢/ 7um Ubernshmen und Aualegen der Bergungsschléuche und
~ —trossen sind on den Maschinenraumluftern auf der Stb.=
~ und Bb.-Seite je 1 Kran mit 0,5 t Tragfibigkeit und 2,5 ™

‘Ausladung angeordnet.
- Durch ein umsteckbares Davit sind beide Krane zun Aus-

.'_:_ _natsan u.nd Einholen &es Arbeitsbootes vargesehen.

Stawsmiehtung =
as Boot ist mit zwel Schwebe-Balance-Ruder, die durch
dontrieb vom Ruderhaus mittels elner Reepleitung
tigt werden, ausgerustet. Die Reepleitung ist unter
MRude adrantenrm gefiibrt. Dj_e Rpder sini als
er suspgefiihrt. .

Kﬂgeuareinrichtung ist eine thruderpinne mit
ungasehan. —— .

2 Buganker, System Gmﬂn 200 kg
q steglose Ankerkette 18 mn 9 100 m
~ steglose .Lnkefketta 18mmp  75m
12 X 6x24 som 1g.

'evan des Ankers ist eine Sicharhaits-‘i'erhol— umi
inde angeordnet, :

'Q

 Stromanker ist im hinteren Bersich auf dem Ube 3
_:' azt. Fir das Hieven ist sin z.oanehmbares nwiiae&f 1

und ?erhelmmmg ==

Schleppgeschirr befindet sich ein Schl h&an rdr
ossenzug und folgende Trossen an Bordagp

hlep trosse-Drahtseil 22 x 6 x 19 155 m 15.
rlauf fir Schlepptrosse :
75 Weichhanf, 2 x 15 m '
o maﬂatung ﬂinﬁ an Bord gegeban:

estmacher Drahtseil 16 x6x19 135 m
stmaehe: Hanfseil A 24 x ?5 165 m

2 Dappelpoller
4 Seitenklisen
- 2 Trossenrollen

. .:schlff:werﬂ Berlin

RI3 VLV Weimar




1.415 - 097 = 080

Hittschiffs: 2 Doppelpoller ?:,' '
2 Seitenkliisen 1

Vargehiff: 2 Dogpelpallar l.-\}ﬁ;)f
4 Seitenkliisen =
2 Tprossenrollen.

| Farner ist das Boot mit Bug- und Heakfender ausgerilstet.

" Zum Abfangen des Schleppseiles ist hinten ein losnebm—
. barer, unterteilter Schlierbiigel vorgeseben.

Rettungsauaristung

Fiir die Besatzung befinden sich 13 Sehwimmwesten an Bord.
- Als Retbungsmittel sind

- 2 RettungsfliBe fiir je 10 Personen und

> 6 Rettungsringe ,dlavoe 2 (o} 52007 oo
3 "-'I'orhandan. o O e ey T A (EOERY

'Emdﬁh# 7 %’f‘w!&'-“‘-‘

< Samtliche Menturen Luken und Klappen am Dsckhaus,
. Meschinenraum-iufbau und auf dem freien Deck sind
' spritzwasaer&ioht ausgeflihrt,

i “_Mle Miren hsben eine lichte Wgite von 650 mm, Die :
- hintere Tiir im Deckshaus an ntg -3eite hat eine lichte
aite von '?50 m. AJ.le Tiiren erhalten runde Festrenster.

In Deckhaus sind folgende Fenster eingebaut:

b - _f' 2 Pestfenster 350 x 500 mit Kyarsichtapparat

= 3 Klappfenster 350 x 500 nach oben klappbar

4 Klappfenster %350 x 500 seitlich klappbar

- 2 Festfenster ca., 600 X 600 in der Ruderhasusriickwand
2 Festfenster 350 x 500 in den Tiren

= *_., 1 rundes Llappfenstar 250 P mit Mattglas im uC,

gne.rlichter

v ~ Vor dem Deckhaus mf dem Operdeck ist ein Oberlicht mit
:—-Elappa angau;-dnat.

. Piip die Kombiise wird ein Operlichtschacht bis iiber das
~ Oberdeck gefiihrt und mit e Kleppe mit rechteckigem
- TFestfenster an der Deckbaus-deitenwand versehen, Der

Sanitire Raum erhdlt ein Operlicht auf dem Ppildeck.

~ Die Operlichtklappen fiir den Maschinen-und Pumpenr sum
#ind mit je 5 runden Festfensbtern mit Griting und mit
E r-rﬁurstellvorrichtungen versehen,

- .

—

-

g_
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$12, leitern
2 Teitern sind eingebautt: Zum Ruderquadrantenraud,
| Gerdteraum, Maschinenraum, Hotmusstieg, iaschinenraud,
= Pumpenraum, Notausstieg Pumpenrsum und zur Bootsmanns—
= -1s5c0,

" Die Holme sind aus Stahlrohr 38 x 3 und die Sprossen

~ aus Quadratstahl 16 gefertigt. In der gleichen Aus—
- flihrung sind die Steigeisen zum Maschinenrasumaufbau,

~ Peildeck und Ryderhsus sngebaut.

. Gelsnier
- Gelénder sind an folgenden Stellen angeordnebt:
Auf dem hinteren liaschinenrsum—iufbau, auf dem Peil-
~ deck in Fortsetzung des Schanzkleides und an der
dinterkante des erhthten Peildecis zwischen den beiden
T %ﬁsﬁiﬂaﬂ. j e = =
~ Sémtliche Gelinder sind 800 mm hoch und mit zwel
Durchziigen susgefiibrt.
Ruderhaus ist ein kombinierter Steusrstand mit
etkompass, Maschinentelegraf und Handsteuerspparat
1 suf dem Peildeck ein Peilkompass mufgestellt. -

olgende Laternen sind sagebracht:

; 1 Topplaterne
" 1 3chlepplaterne :
~ je 1 3Zeitenlaterne sStb. und Bb.
-1 Ankerlaterne '
1 Hecklaterne :

Signaleusristung : : :
 Sehiff ist gemdl der SeestraBenordnung mit den
geschriebenen Tag=- und_thtsignalen- ausperistet.

:‘i' Polizeilampe (blsem) : :

- 2 3cheinwerfer 1000 Watt - Sege
- 2 Signalscheinwerfer 100 Watt ==
. In der Rah sind fiir Tag- und Nachtsignale Stender
L1le Gera _ au:E' den freien Deck und Deckhilfsmaschinen i
nit Segeltuchbeziige susgeristet (siehe Inventar~

thiffswerft Berlin : l o : \ =

FWeimar

[T




) -

- -
"
.
|

"Ibis"
= _: i = 1'415 = 09? o {BO - = i Bla—" ii .

S —

" f 37 Tiéfga&gsm&r}; en
B Tiefgongsmarken befinden sich am Vorsteven und am
=g Hinterschiff., Die Teilung erfolgt auf Bb.-Seite und

=4
=

sl Stb.—-oeite in dm mit esrablechen Ziffern.
18, schilder |
?::_:;_--'_-'-'.i-' Bezeichoungsschilder sind an allen dafiie erforderlichea

- Stellen aagebracht, Die Tiren sind mit Nymmernschilder

e

wirliche Be~ und Entliftung durch 3chwanenhilse Bezw.
~Pilzkopfliifter erhalten der Ruderquadrantenraum, der

xﬁn‘stuche"nsluﬁmg st gt fip alle Upbterdeck=-
~ raume im Vorschiff vorgesehen. ‘

~ Alle Réume im Deckhous erhalten natirliche Abluft durch
. entsprechende Kammerlifter.

er Maschinen- und Fumpenrsum erhdlt kiinstliche Zuluft
durch 2 Axialschiffslifter, Die Abluft wird mxf natir-
dch "__‘a_r;g durch den Schornstein und die geoffneten
appen gefibet, -

Drosselklappen bezw. Schieber zur Regulierung des
"fa}iit.ritbe;?pille_natﬁrlichen.Zu—_ﬂ.nd Abliifter sind

wasser—- bezw. spritzwasserdicht susgefibrt.
20, Arbeitsboot | =i

 §at ein holzernes Arbeitaboot 3,0 X 1,25 m gelagert.

R

-@;;@iﬂ@'schwenkkrmb nach Bb,= bezw. 3tb.-Selte,

163 :

ahr ist der Verbrauch von Holzern weltge
B nkt. samtliche freistehenden Eammerwande, Seiten—
?ﬂsmutfnmnriehwnm AnwandubA

Mtﬁda, :Erspt'itéilkiat_;ep, 3plegelrahmen, B
_ Schri ‘der ises
s ;on sind esus Holzrahuen gefertigt und mit PVC

Gerdteraunm, d:@e_,_i}ootsmangalaat gowie die schlauchkiistens

Alle Kiinstlich beliifteten Riume erhslten an den Austrit-—

i T I

IuF den Haschinenraum-iufbou, hinter deﬁ--aeha%nsmh, —
- Das Aussetzen und Ligholen des Bootes erfolgt gﬁz einem

Zweoks Gewichtseingparung Eenﬂ einge- |
N ngon, sowie die Mobel, sind aus Ieicht~ | |
S Setit, Hola gelsngt mur bel machstebend |

inge in Lasten und Ruderhaus, .
Age oh von Dackskisten und Backsbianken, Kojes- |
Ersa Ynlogen in |

B ;;-S;lilﬂswerﬂ Berlin

Entw. Gep. \ Gepr. \Ges.
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bergeatellt.

Die Kojen sind 700 ma breit und 1200 mm lang. Die

Polsterung besateht sus Sohaumguami und Gummihasrmatten.,
Die Sehutzbretter an den Bordwénden sind aus 3perrholz

eche bestehen aus Allg 3 und Al 99, 5,. Prafile aus
g 5. Samtliche Materislien entsprechen hinsichtlich
e Gualitit den DIN 1725.

: ﬂﬂ-ﬁ‘uﬁ’hmm)elag mit Gewebegrund), Zement
: t und a.r,ben ainﬂ in guter hanﬁelsub].{che;-

fordenlichen Lineicbtm:gen,
eit entsprechend, aingarichtel:.
der jeweiligen Last sind zum
Cund eine, Riste rtir ‘I‘wiat =
ve.bg seh

;-ia{; m Ieichtmet.'all harge-—-

g Eemlbsangazataf:
! hi;m:schiff Spt. 4 bis

hiffswerlt Berlin
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! 4, Linvichtung der R#ume fir die Besatzung.

© 4.1 Aufenthaltsraun

W - Unter dem Oberdeck iat zZwischen apt 59 und 49 ein

=t Raum fir 8 Personen angeordnet. Der Raum ist wie

=R folgt eingerichtet: ,
ili -—: e : Backskiaten | ‘
Rt > Doppelkojen '
" Backstisch ‘
L sitzbank

K lappbocker ohne Folster
Zweimannspinde

k1., Backsgeschirrspind
~Spiegel im Holzrahmen
4 Kleidarhaken.

der Wirtschaftaranme

-!-i#\nl-'a-l-b#

R B e e Y e T

1 I?raj.platten—ﬂ-ﬂaahhard ===

1 Arbeitstisch mit 1 Spiilbecken

1 HeiBwasserspeicher :

- 1 Schrank unter der Durchreiche

== Geachursehrank = EEEe T -
14 Topfgriting = e
2 Hanﬁtuch- und Kl&ide.chaken : = — :

In- dar Kombiise ist aine Durchreieheﬁrrnung zum; Ma.n.u-
—uchaftswehnra:um vorgesehen. S

T |

'rate

en dem Niedergang an Stb.-beite is_t ein 160 % -}
.schrank auf eatellt.Dahinter ‘8ind an der Bordwand | |
le .'qin? wo die fiir den m.nsatn bam:itigt = ;
Hte | agert mdan kﬁnneni T

1' aanitéran Rimma . __-_

ekhm auf adm Obardeck von Spt. 34 =l
I-k-m ;LBt lli‘h ,':_:_ = _-l . 3

=S 1’-‘; B!ailatt&n;hm uhe.r dem Waschbedkan e
~— 1 Dusche

= | spiegel im Holzrahmen : 5= =
Jje 2 Hapdbuch- und Kleiderhaken : !
~ 2 Handgriffe zum Festhalten
- 1 Vorhang fiir die Duschnische |

S
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~ Das WG befindet sich im Deckhaus =uf dem C-ber.'daclf
" gwischen Spt. 34 und 35 auf Bb.-Seite., Der Raum is®
- eingerichtet mit:

1 WC~-Becken
1 Papierhalter
41 Klosettbiirstengarnitur
- 2 Handgriffe zum Festhalten
;la 1 Handtuch=- und Kleiderhaken

é'h der Dianstrm

' '§1e_uarat:and

Steuerstand befindet sich im erhchten Teil des
I?oakhmen zwischen 5pt. 40 und 44, Der Reum ist
it den Gersten fir die Schiff

1 Rahmengrating hinter dem b-beuerapparat
2 Farnglaakd.stm :

_f“riuheat..

_'"'ter dam Steueratand ist von diesem iiber eine
lich ein Kartenrsum angeord.net.

"igz 1inga:ich1:at mits:

=1 Ea:'tentisch
=1 ach:ank

=

. Funkraum an Bb.-Sgite angeordnet. =is
Er j,st eingeric.htet mit:

- 1 Arbeitsplatte
, Kemmerwinde

.’ und durch Winkel susgesteift. Die den iWasch=

n ar.d miaahen Kombiiso und Hmhaftmmhm-
Pgﬂonen :tat eine Durchreicheklappe einaebaut.

Bﬁtu dem Btauerstand 151: vom Kartenranm zuganglioh

1 Drebstuhl St= . = =gl

1eiehten Trennwdnde im Daekhans sind sus 2 mm irbahl.. i =
“unter dem Oberdeck sus 2 mm Ieichtmetall, msuna- 2

'umsabenﬂen Wande slmd euf iiasseraichtigheit ge= ;

2

T T e ey

|
] '|'|"':Tr-|'
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:Le neiten— und Deckenwegerung besteht sus 1 mm dickenm

Ieichtmetallbleeh (Al 99,5). Die Réume mit atarkenm
ehalf:i wie Wasch= und WCeReum und die

tenene\ﬁg ungausl5mmdlcsem

: ;339. Stellen, an denen hinter der legerung 1iegende
Rohrleitungen, Armaturen, Rollen der Ruderleitung und
liches zughnglich sein mnssen, sind Klappen snge=-

g en i mit Tirgriffen, Kastanscbl sern und

eststellen ersahen. =

: .’f.n Leichtbauweise ausge-—
: Ieichtmatallrohr vor= ||

12 e lefcbimetaliblsen ggfeztigt.,r,

(i

I

e

' ;
)
e ‘ e
T R R R S T T T T e gy = ¢
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Dag Sehiff ist mit einer asusreichenden Warmeschutz=-
isc_:lfg.erung x_rarsahen. Alle Spanten und Unterziige sind
in die Isolierung miteinbezogen. Die Isolierung ist
an vWande und Dscken angeklebt.

~ Als Rmmisolierung ist Piatherm mit Vinoflsxlack-
~'unhu11ung' vorgesehen,

~a xonserviergg
- Sémtliche Syshlteils des Schif fskiérpers sind nach
~ der Dichtigfeitsprifung sorgféltig konserviert. Vor
_don ..-nstu!ie.h gind die 3tahlteile von Rost ul,
Zupder, Sehmutz und Feuchtigkeit gesdubert. Be
Js@am in,strinh iat die vorgeschriebene l‘mckenze:.t
shalten, Sémtliche Holzteile sind vor dem
: uit einen 2-mzligen Pytolanstrich versehen
allgam Hylotoxanstricu. _

miase!aehif‘f ist mit einer Schichtdicke
mm spritaverzinkt und mit verg:l.ftater -
be rotbreaun gestrichen. -

U amasaarschiff einsehlieBlich des Aufbaues
einen Rostschutzanstrich mit PC-Lack und

n Deckmstrich, Iaichtnetallteile er-

'ammgs.farba den entsprechanden _

in.na.ﬂm Rauma sinﬂ m:l.t: ent:spuohander, dem
angapaﬁten ?arbton gestzichen. ==

e de.r Egischwaasexﬁehalter erhaltan
en Hydrabitanstrieb.

',".azo;tbanuter sind nit Iaokm

E}Sﬁﬂﬂswﬂﬂ Berlin
W’ VLV Welmar




Banha aahruibung Feuarlﬁsah’boot "Ihis"
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| 3hu'1§'

. ?. Haaohinanbau

I A, Ubersieht.

4. Angaben der Hauptmaschinenanlage .
: ~ Fur den Antrieb des Bootes sind zwel umsteuasrbarse
35 Dieselmotoren mit Aufladung, Typ 6 NVD 26 A eingebaut.

s Jeder Hauptdisselmotor ist mit einem Abgasturbcdader
\ - ausgeristet und liefert wihrend des Dauerbetriebes
= fﬁ : 270 P5S bei 750 U/min-

Die Laistung wird direkt auf die Propellerwelle fiber—
txagen, der auftretende Propellerschub von eimem

E_‘ J Drunklagar aufgenommen.
=y
%;:gfd‘ ﬁie Wellenanlage ist n_ch den Vorsohriften der DSRK
s festgalegt.
eSS Maschinenraus.
= _ Der'maschinsnraum ist zwisahen.den wasserdichten .
~ Sohotteny Spant 12 und Spant 24, angeordnat. Zu er—
- . reichen ist der lMaschinenraunm durch einen Uiauargang
" zwischen Spant 19 und Spant 21 euf Bb-Seite. IZin
:jﬂﬁ t_{ Notausstieg filhrt am Sohott 12 zum Aufbeudeck ins
 Preis.

— ﬁia gesamte Hasohinﬂnanlage ist n&oh den Vorschriften
- der DSRE gebnut+

: Im Maschinenraum sind Haupt— und Eilfadieselmutoren,
L ,_. ;;_Gpnsratorsn, sowie alle zum Betrieb des Schiffes
. motwendigen Maschinen, Gerite und Anlagen unter—
?'gﬁ:fﬁ_ﬂrgépraahtﬁ_

B SChIsterH Berlin Entw. e
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B, Hauptdieseluotorenanlage
- 1. Han _Et;giaaa;moto.reg

~ Anordnung: Spant 14 - Spant 19

taga

: Linkamtar, 1inkadrehend
Bﬂeﬁsmotor, rechtsdrahend

2 Stick

& NVD 26 A




15 415'-@91-080

= . Bauform

~ Der Dieselmotor 6 NVD 26 A ist ein stehender
i 6~Zylinder—Viertakt-Tauchkolbenmotor in Reiheambauart
© ' nit Aufledung, Unlsuficihlung und direkes His--
e 'apritzrnng.

Ih dem oharen 'I‘eil des Kur‘balgahauses sind die La.u.c.
-.huohﬂa*n as.ngesetzt und nach der nu.rbalwanne zZu duroh

= : -u.nd Kﬂ.’hlwassar-ﬂﬁokkuhlar wieder naoh e
== Qe Die andere Kolbenpumpe :l.at els Lenﬁpnmpe _
= en. Durnh “ﬂmsohaltan der Draiwagahhhna konn | e
- = 4 |%‘-
= =
= ;

i = ; : ' i , Gep. \ Gepr. \ Ges,
= - &r“l £ Vi ! n’dlﬂl!




Uber Zahnridder von der Kurbelwelle aus. Das ablaufende
U1 semmelt sich wieder in der Kurbelwanne. Bei kalter,

~ stillstehender laschine kenn ({1 mittels eiper Hand—
bumpe vorgepumpt werden,

Treibllzufiibrung.

‘Das Trelibdl wird den Hinspritzdilsen von einer Block—
- elnspritspumpe zugefilhrt. Der Antrieb der Einsprita—
.~ pumpe erfolgt durech ein Zahnradpaar von dar Nocken-
" - welle aus iber eine Zwischenwelle mit Kreuzgelenie- _
kupplung. Zur Reinigung des (Ules ist ein Doppelfilter

|

l ':-\_.ﬁngearanat, =
'r L E..":n a.ngeba.uter Regler sorgt filr automatische F‘jn—- :‘

| ha.ltung dex aingastallten Drehzahl, . e
l = ’ﬁnl'a,sabn- ' % m_ﬂ
| Bsm Anlaﬂvnrgang wird die Anlafluft nach dem Uffnen | H_

~ des Hauptventils mittels dés Handbedienhebels Gber | |
dto Steuerventile nach dem AnlaBventil im Zylinder—
I:~‘j-;- “‘ ._." kapf geleitet. Das inlafiventil im Zylindericopf 1st
— _ picht besonders gesteuert, sondern arbeitet selbs _
SEE ~ ptindig, bei Bemufschlagung mit dexr gestewerten

~ Drueidluft.

K1)

" Die Wellemleitungen sind mit einer Neigung von
?"““gf 35 mm/Spt. und sohrdg sur Mitte Sohiff eingabaut.
[ . g_:-;qw’i-ﬁ"ni.a Sehrﬁglaga pro Spt. 15 mm, ergibt folgende

S_pta 1‘ = BOO jriini] 3
Spt. 3 = 965 mm 3 aus Mitte Schiff

i
L
L —
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Jede Wellenleitung besteht aus elner PaBwelle,

Drucklager und Propellerwelle. Als Drucklager ist
@in Pendelrollenlager angeordnet. Es gehort zum )

B Lieferumfang des Heuptdieselmotors. Die Propeller— | #f
| welle hat einen Durchmesser von 100 mm, die Linge
o _ betrigt 5903 mm. Antriebsseitig ist eine abnehm—
e bare Flanschikupplung Vorgesehen. Zur Aufnahme der
_ = Kupplung bzw. Anbringung des Propellers sind die 1
L_ e Wellenenden konisch gedreht. Gelagert ist die i
| ‘ Propellerwelle im hinteren und vorderen Ende des |
- Stevenrchres (Spt. 6~7 und Spt. 12) sowie im |
Wellenbooks Im Bereich der drel L&gerstellen 3inﬂ ;
Buchsen aus RotguS (Rg 10) aufgeschrumpft, Diess i_

=== laufen in Gummilagern, die in Stahlbuchsen eln— L€
e -Tulkanisiart sind,

:q'f == : ?ur den Durohi&nf ﬂna Zur thmierung und Kﬁhlung
~  erforderlichen Seewassers besitzen die Gummi- :
~ lager durchlaufende Nuten. Fir die beiden Lager— (=
e stellen im Stevenrohr wird das bendtigte Seewasser| |
filLT _-:' dem Kﬁhlwasaarayétem (Seewasser) des Houptmotors =
~ entnommen, wihrend die Lagerstelle im Wellenbook =
e direkten Seewasserdurchlauf besitzt. Zum besseren =
~  An— bzw. Abstrimen des Seswassers it der Wellen— '?
. book mit einer Anstrtm—, das Stevenrchr mit elner |
~~ ipstromhaube versehen. Gegen das Schiffsimnexs =
5i*f@_i  wird das Stevenrohr durch eime Stopfbuchse ab— =
-~ geschlossen. - ' e

~ gun Sohutze gegen Korrosion bealtzt die Propellar— 1=

'é?i?“;-~':ua11§ an den mit Seewasser in Bertihrung kommendan =

\;: if%iG?; Stellen einen Uberzug aus Gummi. Zwischen Pro-

}”3‘141%- ptllar und Wellenbooklager ist als Sohutz gegen
Ee— ~ Korrosion ein Gummiring aufgezogen, gegen Ein—

1 ”;fJ- drlnsan von Fremdkérpern ein mit ILdchern ver—

L "'?"LF;;i_athsner Schutsring vorgesehen.

k e

l’.
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Werkstoffs Wellen und Fla.nséhaz St 50.11

Stevenrohr: Nahtloses ut%%%%‘ohr 194 x § St 55129.

- hingelheiten nach Zeichnung-NTr.
____Hellenleitung vollst. 1.410-560 (0)
~ Stevenrohr 1.415-561.04 (2)
Wallanla.ger in btavem:ohr 1.415=562,02 (1)
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